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Vim$na hlav viloll motoru M 4~III a M 6~I1I, pokud nema ji hlawy
vilce nové provedeni.

Stétni leteckd spréva na ziklads viskytu zdvady - praskini hlav
vilell Minor 4~III a Minor 6-III omezuje v USSR provoz s timite
motory, pokud jsou opatfeny hlavami vilef starého Provedeni

/u motoru M 4-III do vjr, &. 24840/ do nejblizsi ddsteiné resp.
generdlni revise tj. max. na 300 hod. chodu od déni do provozu
nebo od posledni &istedné revise nebo generdlni opravy. Akro-
bacie je dovolena g letadly opat¥enymi motorem Minor s hlavami ‘
starého provedeni jen v prostoru leti&ts. Aerovleky vzhledem k
ZvySenému nebezpeli se v $SSR zakazujie

Provede se vjmSna hlav vdlef piivodniho provedeni za hlavy vilce
nového provedeni, které se montuji na motory od roku 1960 a Vy-
znaduji se dvima svisljmi Zebry pod sacim a vffukovim kanileme
X bezpednému rozliseni blavy vilce plvodniho a nového provedend
Je pripojena skiza. Oboji provedeni je zdmdnné a mid spolednd
¢islo detailu 0780283 s pevnymi soudsstmi 0785942,

Opatfeni nutno provésti nejpozdgjis  Aby byl zajistdn provoz motoru M 4=~-I1T

a M 6~III v celém rozsahu, je mutno hlavy vdlee pivodniho prove-
deni vyméniti, nejpozddji do 300 provoznich hodin od déni motorm
do provozu, piipadnd od posledni Sdstednd revise, nebo generilni
opravy motoru za hlavy vidlce nového provedeni, U motoru M 4-III

od vyrobniho &isla 24840, u motor& M 6~-III od vyrobniho &isla
34405 jsou jiz pouzity hlavy vélce nového provedenie.

U motoru nigich 8isel, ne: vyse uvedeno, u kterych byla provedena
generdlni oprava provede se visuelni prohlidka pro zjistsni jaké
hlavy na motoru jsou namontoviny,

Opat¥feni provedes UZivatel, Vym&nu hlav viled brovésti podle provozniho

bulletinu M 4-III/20 a M 6-III/17 a prisludné dokumentace.

Néklady hradis Nevzniknou, protoZe price se provéddi v rédmci Sistedné revi-

sey pripadnd generilni OPravy.
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PotFebny materiil dodi: U motord, které jsou v zdrusnich podminkich
virobniho zdvodu, doddva hlavy vdlce nového provedeni s pev—
nymi souddstmi /8¥ . 0785942/ k vymans vjrobni zivod zdarma,
u motorf mimo zdruku na zvldztni objedndvku uZivateles.

Poznamkas UZivatele motoru Zédddme, aby do 30.9.1963 sdslili virobnimu
zévodu potfebu hlav vdled pro vymdnu, za ulelem v3asndho za-
jistani vyroby.

Bulletin M 4-III/20, ¥ 6-III/17 se timto msni na informadni,
ale predpis pro vyménu hlav plati z nsho naddle,

Aulllon snlyyon pliinies 9.8 1145 W
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Upozorhujeme na dileZité okolnosti uvedené ve smdrnicich pro pilota a v
pFirudce k udrZovini a obsluze motorl, které je nutno bezpodminednd do-
drzovat, Z tdchto podkladli uvddime predevdim hésledujieis

Po sputéni motoru nesmi byjti pou’ivédno vyssiho zatiZeni, pokud se mo-—
$or neprohf#l. /Viz smsrnice pro pilota letounu Z 226, Seské vydénd,
podinaje str. 16 a Z 326 str. 9/. Nejlépe je oh*ivat motor asi pri 800 —
1000 o%./min, a asi po 2 minutéch je moZno zvolna zvySovati otdsky a%

do 1500 ot./min a oh*ivati motor tak dlouho, a% se dosshne teploty
viastupniho oleje 3506, vetupniho 2506. Pak je moZno provésti moitorovou
zkousku, p¥i kbteré nesmi plné zatiZeni motoru prekrodit dobu 30 vterin.
Pri pojiZd¥ni letounu nesmi se zbytedns pousivati brzd, aby se motor ne-
prehfival. Pfed startem letadla mé bt teplota oleje v normilnich mezich
dle motorové dokumentace tj. vetupni 40 — 70°C, vistupni 50 - 80°C.
Nejvyssi trvald teplota oleje na vstupu 80°C, na vistupu 90°C. Maximile
ni teplota oleje /max. 10 minut/ na vystupu je 105°C.

Po startu letadla a dosa¥en{ rychlosti 120 km/hod. providi se dalsi stou-
pani pri seSkreené p¥ipusti /asi na 3/4/. Nad 1000 m vikky je mo¥no sni-
Zit rychlost letadla na 110 km/hod. Je~1li nutné dosdhnouti kritkodobs
nejvyssi stoupavosti, je to mé#né pri plné pripusti motoru nejdéle viak
3 minuty p¥i minimdlni rychlosti letadla 110 km/hcd. PFi tom je nutno
respektovati podminky motorové dokumentace, o teplotich hlav vilcd a
chlazeni motoru, zvlistd za mimo¥ddnfch klimatickfeh pom&rt, kdy je moZ=-
né doséhnouti hranice dovolenjch teplot.

P¥i kleséni moboru z vysky je nutno dbsti, aby se motor nepifechladil, aby
teploty oleje a teploly hlav wilcdl zistaly v predepsanych mezich /min,
teplota pod svigkou 70 C/. Pred zastavenim motoru je nutno motor pro-
chladiti pfi pomalém chodu asi 600 - T00 ot./min. tak, aby se dal vypnouti
bez samozdpali. V letnim obdobi je udelné po zastaveni motoru oteviiti
kapotu, aby se brzy vyrovnmaly velké rozdily teplot dilf motoru.

Otevirdni pripusti motoru, zvl4sts pri sestupu a ochlazeni se musi dfti
zvolna, aby nedochéizelo k nebezpednjm tepelnym deformacim. PFi sestupu
letounu z vjiky je nutno omeziti rychlost klesini tak, aby nenastaly néh~
1é zm&ny teploty motoru a z toho plynouci mimo¥ddné namihini ndkterych
dild motoru.
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Original design:

without reinforcing lugs below the induction
_manifold and exhaust pipe flanges

_New designt

with reinforeing lugs below induction manifold

. and exhaust pipe flanges
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