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PARMA – TECHNIK s. r. o. 
EASA.AP027 

Uherskobrodská 962, 736 26 Luhačovice 
ČESKÁ REPUBLIKA 

Tel./ Fax +420 573 034 869        e-mail: parma@parmatechnik.cz        http://www.parmatechnik.cz 

                                                                          

W-MOTOR SERVICE, s r.o. 
CZ.MF.0026 

Bubovická 170, 267 18 Bubovice  
ČESKÁ REPUBLIKA 

Tel.: +420 311 360 031, Fax: +420 311 360 032           e-mail: info@wms.aero          http://wms.aero/?lang=cs 

Předmět:  Používání neschválených leteckých paliv. 
 

Úvod: Tento servisní dopis vydává W-Motor Service s r.o. jako držitel EASA STC č. 
10067113 pod oprávněním APDOA PARMA – TECHNIK, s.r.o. EASA.AP027 na 
provádění generálních oprav letadlových pístových motorů M137, M332 a M337, 
vydaného na základě čl. 129 Nařízení (EU) 2018/1139 a v souladu s Nařízením 
komise (EU) č. 748/2012. Servisní dopis je schválen dle postupů a privilegií 
udělených na základě výše uvedených oprávnění APDOA PARMA-TECHNIK (dále 
P-T) a EASA STC pro W-Motor Service (dále WMS).  

Týká se: Typ: M137, M332, M337 
Model: M 332, M 332A, M 137A, M 137AZ, M 337, M 337A, M 337AK 

Důvod: Preventivní opatření ke snížení pravděpodobnosti vzniku nebezpečných stavů 
snížení výkonu nebo vysazení motoru. 

 

V poslední době dochází při nálezech během rozebírek motorů v rámci GO, revizí F, při provádění 

oprav, řešení reklamací nebo šetření leteckých nehod ke zjištění, že je používáno neschválené palivo. 

Podle platné provozní dokumentace je možné používat v současnosti dostupný letecký benzín Avgas 

100LL, ostatní dříve schválená letecká paliva jsou již nedostupná. Na základě bulletinů LOM s.p. č. IB 

M337A/24b a ostatních IB pro všechny modely řady M bylo povoleno užití automobilového benzinu 

BA91N, BA95N, BA98N dle původní normy ČSN EN 228 a dále pak LOM.MB.10a-2023 leteckého 

benzinu Avgas UL91 a UL94. Použití těchto paliv v konkrétním typu letounu je dále podmíněno 

schválením držitelem typového certifikátu letounu vzhledem k vlivům na palivový systém draku. Palivový 

systém draku musí být modifikován vzhledem k rozdílným fyzikálním a chemickým vlastnostem těchto 

paliv a jejich negativnímu vlivu zejména na pryžové a plastové díly, filtry a těsnění.  

Používání benzínu AKI93 nebylo zatím schváleno. 

Zlin Aero a.s. jako držitel TC letounů řady Z-42/142 a Z43 vydal IB Z43/28bRev1, zavádějící technická 

a provozní opatření, která umožňují provoz letounů Z-43 na automobilový benzín BA 95/98 splňující 

normu ČSN EN 228 (656505) a dále pak vydal ZSB Z43/53a, který zakazuje provoz letounů Z43 na BA 

95/98 bez provedení tohoto IB. Analogické SB byly vydány i pro letouny Z42/142. Avšak i po provedení 

úpravy palivového systému draku je třeba dbát na změněné provozní postupy a údaje údržby např. 

zkrácené životnosti hadic, těsnění a filtrů, které jsou popsány v příslušných Doplňcích k Letové příručce 

a Příručce pro údržbu.. Pro letouny řady Z26 žádný takový SB/SL vydán nebyl, tzn. užívání těchto paliv 

v letounech řady Z26 není schváleno. Není zatím známo, že by u jiných typů letadel české produkce 

bylo schváleno použití těchto benzínů.  

U současných BA je rizikovým faktorem to, že po povinném zavedení oxygenátů zejména etanolu až 

10 % na základě nařízení EU, je složení těchto paliv jiné, než bylo původně certifikováno. Používáním 

zimní produkce BA za vyšších atmosférických teplot vzniká nebezpečí vzniku parního zámku zejména 

ve výškách nad 1500 m/5000 ft QNH. To může vyústit až ke snížení výkonu nebo vysazení motoru. 

Některé složky současných automobilových benzínů působí agresívně na pryžové a plastové díly, stejně 

jako na tmely a těsnění. Např. bylo zaznamenáno rozpouštění těsnících tmelů palivových nádrží a 

pryskyřic v kompozitních nádržích automobilovým benzínem i palivem AKI93. Obsah etanolu v palivu 
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také urychluje korozi lehkých slitin v palivovém systému jak sám o sobě, tak i kvůli zvýšeným 

hygroskopickým vlastnostem takových paliv. 

Vliv dlouhodobého užívání těchto paliv (BA a UL91/93) má též negativní dopad na některé motorové 

díly, např. dochází k zadírání ventilových sedel, etanol obsažený v palivu s jistým obsahem vody 

způsobuje korozi, v zimě pak nebezpečí tvorby ledu může ohrozit činnost vstřikovacích čerpadel a 

regulátorů paliva. Toto nebezpečí narůstá při dlouhodobém stání.  

Koexistence těchto paliv se schválenými oleji není plně prokázána, avšak i zde získané poznatky 

naznačují, že dochází nejen ke zvýšení spotřeby paliva, ale i k nebezpečí přehřívání motoru a tím i 

zvýšení rizika praskání ojnic vlivem snížení jejich únavové životnosti po přehřátí. Není také plně 

prokázáno, že vzniku takových problémů se dá vyhnout použitím prémiových paliv neobsahujících 

etanol.      

VAROVÁNÍ: Parma-Technik/W-Motor Service s.r.o. upozorňuje provozovatele, že nenese žádnou 

právní ani technickou odpovědnost za jakékoliv poškození motoru nebo letounu, které vznikne 

používáním neschválených paliv v leteckém provozu. Užití neschválených paliv je pouze na 

vlastní nebezpečí vlastníka/provozovatele se všemi důsledky z toho plynoucími včetně 

případného plnění od pojišťovny v případě vzniku pojistné události. 

Náklady:  Nevzniknou. 

Materiál: Není požadován. 

Platnost: Datum vydání. 

Zpracoval: Ing. Karel Šíma, v.r.; vedoucí organizace údržby CZ.CAO.0025 

Schválil: Ing. Eduard Parma, v.r.; vedoucí projekční organizace EASA.AP027 

 


